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qui ont marque Phistoire
des tramways azuréens

rifimes). — Viaduc du Caramel.
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t*astrephe du Ttrammz'ay Grasse - Cagne,s,
Voi ture motrice tournée en travers de la voie
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Alors que la premiere voiture du tram Cagnes-Grasse stoppe sa course
lle contre le parapet, les trois autres vont s’abimer en miettes au fond

Les tramways

DE TOUS LES

Les accidents des tramways Menton-
Sospel, le 11 septembre 1912, et
Cagnes-Grasse, le 17 septembre 1913,
vont cocher deux dates tragiques

dans Phistoire des tramways azuréens.

r- partir de 1900, les
A Alpes-Maritimes vont fi-
nancer plusieurs lignes
de tramway afin de desservir
I'arriére-pays. Au total pas
moins de 144 kilométres de
voies gérés par Les Tramways
des Alpes-Maritimes (TAM)
d'un cété et Les Tramways
Nice Littoral (TNL) de I'autre.
A l'aube du premier conflit
mondial, ce moyen de trans-
port en commun, trés prisé,
couvre une grande partie du
département. Mais, certains
parcours présentent un itiné-
raire parmi les plus intrépides
des tramways francais, notam-
ment la ligne Menton-Sospel
qui reste de loin la plus specta-
culaire avec son tunnel et ses
trois viaducs, dont celui héli-
coidal de Caramel qui est uni-
que en son genre,

Le tramway
de Menton a Sospel

Cette ligne partait de Menton et
reliait Sospel en passant par plu-
sieurs villages dont Monti et Cas-
tillon. Elle fut autorisée en date
du 10 février 1906, le tracé fut ap-
prouvé en 1907, les premiéres
voies posées fin 1909, le tunnel
de Castillon fut terminé en 1910 et
la premiére motrice d’essai s’est
lancée sur le parcours le 6 juillet
1911. L'inauguration eut lieu le
30 mars 1912 et ce fut un jour de
féte pour les habitants de Men-
ton, Monti, Castillon et Sospel.

Du départ de Menton qui se faisait
de la place Saint-Roch, a I'arrivée
a Sospel, le voyage offrait un pa-
norama grandiose. A la sortie du
hameau de Monti, on trouvait le
fameux pont de Monti, ouvrage
d’art remarquable, en partie dé-
truit aujourd’hui pour les besoins
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du trafic routier. Aprés la sortie du
viaduc, la ligne continuait son che-
min a flanc de coteau. Afin de ga-
gner progressivement encore plus
d’altitude, la voie ne cessait d'ef-
fectuer de nombreux virages. A
trois kilometres aprés Monti, le
tracé retrouvait la route pour
quelques centaines de métres en
bordure de la forét de Menton,
puis passait au-dessus de la mai-
son forestiére. On franchissait le
Carei grace a un viaduc semi-cir-
culaire en ma-
¢onnerie, com-
posé de cing ar-
ches, s’étirant
jusqu’aux envi-
rons de la car-
riere du Cara-
mel.

Puis se dé-
ployait majes-
tueusement le viaduc du Caramel.
C’était a cet endroit que I'on jouis-
sait du plus prestigieux panorama
de tout le tracé. La ligne serpentait
ensuite a travers les campagnes,
puis traversait la route pour s’en-
foncer dans la vallée jusqu’a la
gare de Castillon. Puis la voie des-
cendait en pentes continues, pas-
sait par la halte du vallon de Saint-
Jean et atteignait Sospel aprés un
trajet de 17,279 kilométres.

Au début du

XXe siécle, le
département a fait
réaliser plusieurs
lignes de tramway
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L’accident du

11 septembre 1912

Six mois environ apreés l'inaugura-
tion de la ligne, un accident trés
grave va coliter la vie a deux per-
sonnes. Le 11 septembre 1912 a
16 heures, une motrice de chan-
tier tractant un train rempli de
gravier quitte la carriére du Cara-
mel. La cargaison devait servir a
des travaux de finition de la ligne.
Quatre personnes devaient pren-
dre place 4 son bord.

Mais, au dernier
moment, 'en-
trepreneur Val-
laghé et le tech-
nicien Viale
sont retenus
par un incident
et doivent res-
ter sur place, at-
tendant le con-
voi suivant. C'est ce qui va leur
sauver la vie. Mais deux Roque-
brunois prennent place a bord de
la rame, Honoré Clerico (37 ans,
wattman) et Pierre Placide Fa-
raldo (28 ans, conducteur). Une
demi-heure plus tard, a quelques
meétres du viaduc de Monti, la per-
che de la motrice se décroche du
fil aérien d’alimentation électri-
que. Le frein rhéostatique (électri-
que) étant inutilisable, Honoré
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du ravin faisant 19 morts et 40 blessés. (Carte postale ancienne)
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tente de bloquer le frein a main.
Mais, emportée par son poids et
sa longueur, la perche accroche
un rocher déséquilibrant la mo-
trice qui finit sa course au pied du
viaduc, quelque cinquante métres
plus bas. Les deux hommes déce-
dent dans I'accident. La nouvelle
s’est répandue trés rapidement
et vers 19 h 20, le chef d’exploita-
tion des TNL, les maires de Cas-
tillon, Sospel et Menton, et le pré-
fet des Alpes-Maritimes arrivent
sur les lieux. Le lendemain a
16 heurs, tout le trafic cesse. Un
tracteur de la Compagnie emporte
les corps a I'église Saint-Joseph
de Carnolés ol vont se dérouler
les funérailles auxquelles assis-
tent tous les agents des TNL du
département. A la suite de cet ac-
cident, ol il s’avéra que le maté-
riel n'était pas a la hauteur tech-
nique d’'une ligne avec de fortes
pentes, diverses mesures de sécu-
rité furent prises, en particulier
la mise en place d’arréts obligatoi-
res et d’aiguillages de sécurité.

Un 17 septembre
tragique sur la ligne

‘Cagnes-Grasse

Comme nous 'avons dit plus
haut, au début du XXe siécle,
sept llgnes de tramways électri-

VR MMEs gl s il sy e

L I



< "I.e i1 septembre 1912, vers 16 h 30, avant la statlon des Monti, la perche
du Menton-Sospel sauta occasionnant un accident qui fit deux morts.

t.igne du: 'I';'ram de Menton a Sospel (z.-m.) =~ Les “Monti ™(Carte postale ancienne))
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: = En partant de Menton, ‘ll fallait traverser
203, = Ligne du Tles 763 métres de galerie du tunnel de Castillon
avant d'arriver enfin a Sospel. (Carte postale ancienne)

ques, plus économiques que le
train, viennent compléter le ré-
seau ferroviaire. Parmi celles—ci,
une ligne Cagnes-Grasse qui des-
sert Pré-du-Lac, Grasse-ville,
Grasse-PLM et Cagnes-sur-Mer est
mise en service et inaugurée le
30 décembre 1911. Tout se dérou-
lait bien jusqu'a cette soirée du
17 septembre

1913 oun, a ’

17 heures, le Les FG_-‘S_capes
tramwaypartde  Nne saisirent pas
Prédulacpour  immédiatement
rejoindre Ca- I, | d
gnes-sur-Mer. ampieur du

Malgré la pluie  ¢Jésastre
battante, il file &

vive allure sur

les pentes sinueuses qui séparent
Roquefort de Villeneuve-Loubet,
Composé de deux motrices et de
deux remorques, le convoi trans-
porte, parmi ses passagers, de
nombreux chasseurs alpins de la
57¢ Brigade qui rentrent de gran-
des manceuvres. Il est un peu
moins de 18 heures, la nuit vient
de tomber et la pluie redouble
d'intensité lorsque vers le kilomé-
tre 5,908 sur le grand rayon de la
courbe du pont des Vignes (au-
jourd’hui viaduc de Cloteirol), le
train s’emballe et devient incon-
trolable.

Bien que le conducteur Louis
Agnelly et le wattman Lotardi ten-
tent de bloquer les freins a vis de
la remorque de queue, celle-ci dé-
raille arrachant les poteaux de la
ligne aérienne et le garde-corps
du viaduc entrainant avec elle
l'autre remorque et la seconde
motrice. Poursuivant sa folle
route, le convoi aborde vivement
la courbe qui précede le viaduc
des Vignes enjambant un ravin

d’une vingtaine de métres de pro-
fondeur. Les attaches se rompent
et, pendant que la premiére voi-
ture va buter contre le parapet,
les trois autres vont s’abimer en
miettes dans le vallon, semant en
chemin toiture, siéges et une par-
tie des passagers. Bientdt, rales
d’agonie et cris de détresse se font
entendre montant du
ravin. C'est mainte-
nant la nuit noire, em-
brumée, il pleut et les
rescapés de la voiture
de téte, sous le choc
de I'arrét brutal, ne
saisirent pas immédia-
tement 'ampleur du
X désastre.
A peine remis de leurs émotions,
certains grimpent dans les brous-
sailles jusqu'a la route, puis par-
tent vers Villeneuve-Loubet pour
donner I'alerte. Le wattman, son
éléve et plusieurs voyageurs resca-
pés descendent alors dans le ravin
pour venir au secours des victi-
mes. Nombre d'entre elles avaient
été éjectées dans la chute du train,
mais les cas les plus graves se trou-
vaient coincés dans 'amoncelle-
ment des trois voitures ott bon
nombre de passagers avaient
trouvé la mort. Seize personnes
ont été tuées sur le coup ou sont
décédées dans les instants qui sui-
virent 'accident. Une autre décéda
le soir méme a I'hopital et deux
autres quelques jours plus tard.
Le bilan fut de 19 morts et 40 bles-
sés. L'armée a payé un lourd tribut
avec 12 soldats décédés et 33 bles-
sés. Le département venait de
vivre la plus grande catastrophe
ferroviaire de son histoire.
NELLY NUSSBAUM
magazine@nicematin.fr

dle maduc de Caramel, long de 125 metres avec treize arches permettmt
& S¥au tramway Menton-Sospel d’opérer un demi-tour a flanc de montagne.
366 L:gnc du Tram de MENTON @ SOSPEL (Alpes-Maritimes). — Viadue dulCarte postale ancienne)

A la lueur des torches des pompiers, des lampes a acetylene
et des lanternes réquisitionnées, les blessés du Cagnes-Grasse
sont évacués a I'hopital de Grasse et a Nice. (Carte postale ancienne)



