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Auguste Maicon. (DR)

Qui était Auguste Maicon,
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MortilyacinquantéanséSaint-
Raphaé‘l, Paudacieux pilote natif
de Villefranche-sur-Mer réalisa
Pexploit de passer avec son avion

sous le pont du Var.

e souvient-on encore d’Au-

guste Maicon ? Lorsqu'ils se

rendent a I'aéroport de Nice,
les voyageurs passent sans y faire
attention par le rond-point qui
porte son nom mais qui, certai-
nement, ne leur dit pas grand-
chose.
Mort il y a cinquante ans, le
17 aotit 1974, Auguste Maicon fut
I'un des pionniers de I'aviation en
France. L'un des plus audacieux
aussi. « Audacieux » pour ne pas
dire « fou»!
Car c’est un exploit de folie qu'il
réalisa le 24 aoiit 1919 en s'inspi-
rant de la prouesse réalisée dix-
sept jours plus t6t par 'aviateur
Charles Godefroy, lequel était
passé avec son avion sous I'Arc de
Triomphe & Paris: Auguste
Maicon arriva i se glisser a 150 ki-
lometres a '’heure avec son Gau-
dron G3 sous le pont du Var, ap-
pelé pont Napoléon IIl, a 'embou-
chure du fleuve. Il réussit !
On parla de lui dans la France en-
tiere, et méme au-dela. L'appareil,
surnommeé « Le Frisson », avait une
envergure de 14 metres et une
hauteur de 4 métres alors que
I'arche du pont n’'était large que de
20 métres et haut de 6 métres. Au-
guste Maicon réussit deux passa-
ges : une fois dans le sens nord-
sud puis sud-nord.

Coup de‘ foudre
sur la Prom’

Qui était cet aviateur fou ? Né en
1891 a Vi!lefranche_-_sur-Mgr,‘ Au-

guste Maicon s’était pris de pas-
sion pour I'aviation lors du fameux
meeting qui avait eu lieu a Nice
en 1910 et rassemblé cent mille
spectateurs sur la Promenade des
Anglais. Il avait 19 ans.

Un an plus tard, il obtenait son
brevet de pilote et financait I'achat
et 'entretien d’un biplan en orga-
nisant des baptémes de I'air sur la
Cote. Les gens fortunés en raffo-
laient ! Et le voila, en 1912, remon-
tant le Paillon pour atterrir & Con-
tes. Il y est accueilli par un millier
de personnes, dont le Préfet lui-
méme. L'année suivante, il survole

“a Nice le corso du carnaval. Début

1914, a Eze, il passe en rase-mot-
tes au-dessus de la villa du prési-
dent de la République Raymond
Poincaré et lance au passage une
gerbe de fleurs tricolore.

Desrues
et promenades

Pilote de guerre
Vient la Premiére Guerre mon-

-diale. Il est engagé comme pilote,

survole les combats dans I'Est de
la France, rend compte des posi-
tions de I'ennemi, largue des bom-
bes. A cette époque des débuts
de P'aviation, tout retour de mis-
sion est considéré comme une vic-
toire sur le destin. Blessé en 1915,
il est rapatrié comme mécanicien

_a la base aérienne de Saint-Ra-

phaél.
La guerre est finie. L'année 1919
est celle de son exploit sous le
pont du Var.

Il n’en restera pas la. :
En 1920, il participe sur un hydra-
vion Caudron au Grand Prix de
Monaco, mais

prend feu lors d’une épreuve de vi-
tesse. Il doit amerrir en catastro-
phe au large de Saint-Raphaél.
Une fois 'avion réparé, il parti-
cipe en juin 1921 au Grand Prix
de ’Aéro-Club de France mais est
contraint a I'abandon au sud de
Bordeaux.

Une compagnie
d’aviation a son nom

Les affaires sont prospéres. Au-
guste Maicon crée & Nice une com-
pagnie de transport aérien a son
nom. Ce faisant, il s’'implique dans
la transformation du terrain d’avia-
tion de la Californie en véritable
aérodrome, le futur aéroport Nice-
Cote d'Azur. Dans un premier
temps, il devient

est - éliminé. 5 ~ le maitre de |'aé-
Lannée suivante, 21 d?\ll-".}nt le maitre . roport, posséde
il remporte le = aeroport, ses propres han-
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Ajaccio aller-re- propres hangafs, Cote d’Azur aux
tour (492kilome- _S€S pPropres avions riches touristes,
tres), en un peu _ ) crée la premiére
plus de huit heu- liaison ~ Nice-

res. Lors de I'épreuve Monaco-
Cannes-San Remo et retour, il at-
teint une altitude record de 2 000
metres. La méme année, son avion

Paris avec escales a Marseille et
Lyon. Il met a disposition ses mo-

‘teurs d’avion aux studios de ci-

némade La Victorine pour réaliser

nice-matin
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des effets spéciailx de vent et de
tempéte.
II ne lui manque plus qu'un ma-

riage fastueux pour achever son .

ascension sociale. C'est chose
faite en 1926 lorsqu'il épouse la
fille d'un magnat de la métallurgie
finlandaise et s’installe dans la
villa Huovila au 139 de la prome-
nade des Anglais.

La chute

Mais voila qu'arrive la Seconde -

Guerre mondiale. Aussi haut il est

monté, d'aussi haut il chutera. Ses

avions sont réquisitionnés par les
Allemands, sa femme le quitte, sa
vie s’effondre. Il partagera son
existence précaire entre un ba-

teau dans le port de Nice et une_

maison dans le village de Gillette
ol son frére a été€ maire.
Il finira sa vie comme employé de
'aéroport de Nice. Lui qui, avant
la guerre, était le maitre des lieux...
Dans le creux d’'un hangar, on le
verra fabriquer des cierges pour
'Evéché. Le 17 aoiit 1974, a Fréjus,
il est terrassé par une crise cardia-
que au volant de sa fourgonnette
Citroén. 5
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ffiche meeting d’aviation
e de Nice 1910. (DR)



