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SAMEDI 7 MARS 2026

HISTOIRE tntre 1859 o4 il arriva 3 Toulon, et 1872
ou il atteignit Vintimille, le chemnin de fer se déploya

sur toute la Cote d’Azur et révolutionna le mode de vie
de ses habitants et ses touristes. : ‘

mva!

L’AGENDA

- AUJOURD’HUI '
- SAMEDI 7 MARS
: ANTIBES

. THEATRE - Ubu roi

. D'aprés Alfred Jarry, mise en scene et

: adaptation Daniel Benoin. A 20 h 30,

: Théatre Anthéa. De 13 & 42 euros.

- www.anthea-antibes fr

- THEATRE - Festival Femin‘arte

. Mata Hari, feeil du jour de et avec Aurélie
- de Soissan. 20 h 30. Théatre du Tribunal.
- De 12 4 16 euros. wwwitheatre-tribunal fr
- CANNES

. THEATRE - Un Succés Fou

. Sébastien Castro et José Paul, reviennent
: avec une nouvelle création a fous rires.

: 20 h 30. Théatre Palais Stéphanie. De 24 &

- 40 euros. www.palaisdesfestivals.com

¢ ISOLA 2600

- LOISIRS - Festival Saveurs de montagne

- Thématique : gastronomie mexicaine.

. Cooking show, atelier, animations. Jour-

: née. Station, Gratuit. Www.mairieisola.com
. MOUANS-SARTOUX

: RENCONTRE - Dialogue entre le paysa-

- giste Jean Mus et le parfumeur Jean-

. Claude Ellena

- Dédicaces de leurs derniers Ouvrages a la
- fin de la rencontre. A 16 h, Librairie Forum
. Arts & Livres. Gratuit. Rens. 04.2210.67.86.,
: NICE

- LOISIRS - Foire de Nice

- 10 h. Palais des Expositions, 6 euros,
: réduit 5 euros, gratuit pour les moins de

: 12 ans. www.foiredenice.com

- DEDICACE - Nathanaél Bentura

© Autour de son ouvrage de référence

: 30 ans de Manga Francais, publié chez

: Pix'n Love. A 14 h. Librairie BDfugue Nice.

- Gratuit. Rens. 04.93.87.49.22.

. CONCERT - Arsenik

A 20 h. Le 109. De 1749 3 22,49 euros,
www.panda-events.com

THEATRE - Sandrine Sarroche

Avec Saison 2. A 20 h. Théatre Lino Ven-
tura. 3760 euros. theatres.nice fr
SAINT-RAPHAEL

LOISIRS - Festival de Ia BD et de la jeu-
nesse :

20 auteurs internationaux. Dédicaces, ate-
liers créatifs, simulateur de vol, présenta-
tion d’'un Alpha Jet.. 10 h a 18 h. Palais des :
. Congrés. Gratuit. wwwyille-saintraphael.fr
: VALBERG
CONCERT -

Yann

Muller

A 16 h 45. Front
de neige du
Garibeuil. Gra-
tuit. wwwival-
berg.com
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LY EUT un matin ot le Var enten-
dit un bruit qu'il ne connaissait
Das. Le chemin de fer venait d'arri-
ver. Jusqualors notre région se
deplagait au pas lent de ses mulets
et au rythme de ses diligences sur
les chemins poussiéreux. Et voila
que surgit le fracas métallique et la
respiration haletante des locomo-
tives a vapeur, Le chemin de fer
€tait 1a. 1l ne demanda ni aux pins
ni aux vignes la permission de
poursuivre sa route. Il étendit ses
lignes a travers les campagnes,
franchit les collines et les restan.-
ques, enjamba les vallons et les
rivieres. Sous limpulsion de Napo-
léon III qui souhaitait un maillage
ferroviaire serré du pays, la com-
pagnie PLM (Paris-Lyon-Méditer-
ranee) fit courir ses rails jusqu'a
Toulon. Le train y arriva le 15 mars
1859,

Ce fut un événement. Les habi
tants découvrirent la gare, construite
en hauteur, a Iécart de la ville Sur Ia
facade ils virent Ihorloge. Ah, Thor-
loge | Désormais on ne partirait plus
« quand le soleil se couchera », mais
a sept heures vingt précises, Le
temps devenait réglé. D'abord hési-
tants, les gens cédérent au ransport
de lavenir, les convois de Iarsenal

‘arriverent plus vite, le commerce

saccéléra. Dans lombre des Wagons,
Thuile dolive voyagea au milieu des
tonneaux de vin et des caisses
doranges,

L’appétit des conquérants

Toulon n'était pas un terminus.
Le rail avait lappétit des congueé-
rants. Dés mai 1859 il rejoignit La
Seyne, puis Draguignan en 1862
En 1860, un événement historique
se produisit : le rattachement de
Nice a la France. Le train devait
désormais conquérir ce nouveau
territoire. On creusa, on dynamita,
on enjamba les rochers rouges de
la corniche des Maures. Travail
colossal mené au milieu de la
poussiere des carriéres, de la
sueur des chantiers et de la mort
de plusieurs ouvriers |

En avril 1863, la voie ferrée

atteignit Cagnes-sur-Mer. La méme

dnnée, on ouvrit la gare de Saint-
Raphaél. Il restait 2 pousser jusqu'a
Italie. En 1864 fut achevé le pont

sur le Var ; le 26 septembre, on
inaugura la gare de Nice, Le 19
octobre 1868, I'arrivée du train
changea l'existence de Monaco :
sans lui, la Principauté serait res-
tée un village a I'écart du monde,
Menton fut atteint en 1869, Vinti-
mille en 1872.

Pendant ce temps, Grasse

.accueillit en 1871 le train en prove-

nance de Cannes-la-Bocea. Une
gare pourtant manquait encore :
Hyéres. Elle ouvrit le 6 décembre
1875.

L’aventure du tourisme

Alors tout sembla prét pour une
grande aventure : le tourisme. Les
€trangers affluérent, Dames pdles
aux ombrelles délicates, messieurs
coiffés de feutres clairs, tétes cou-
ronnees a la recherche d'hivers
cléments. IIs parlaient anglais, alle-
mand, russe, IIs louaient des villag
a Hyéres ou Saint-Raphaél, cher-
chant dans la douceur du climat &

apaiser leurs douleurs pulmonai-

res. D'autres sinstallaient dans les
palaces de la Croisette, fréquen-
taient la Promenade des Anglais,
ou venaient risquer leurs fortunes
au Casino de Monte-Carlo,

Les trains des collines

La grande voie dé circulation
ouest-est était desservie. 11 fallait 3
Drésent sintéresser aux villages qui
patientaient dans l'arriére-pays.
Cest a cela que semploya la Com-
pagnie des chemins de fer du Sud.
Elle fit serpenter ses voies ferrées
entre les collines. En 1881 Nice fut
reli€e a Grasse par Vence, en 1889
Draguignan a Meyrargues, Saint-
Raphaél a Saint-Tropez puis a Hye-
res. En 1890, on put se rendre de
Draguignan a Grasse. 11 Y eut aussi
ce train dont les anciens parlent
€Ncore avec un sourire attendri : le
« Macaron ». Ouvert en 1889, il
reliait Toulon a Saint-Raphaél en
longeant la céte. Il se hatait avec
lenteur, s'arrétant ot on levait 1a
main. Il y eut aussi ce « train des
Pignes » entre Nice a Digne, com-
menceé en 1892, achevé en 1911 qui
Poursuit toujours son existence au
travers de ses tunnels et viaducs,
dont on ne sait sil appartient davan-
tage a la réalité qu'a lhistoire,

A la fin du XIXe siecle le train
€tait devenu quotidien. 11 acceptait
les familles, les paniers d’arti-
chauts, les cages de poules. On

- mhesitait plus a se déplacer dune

vallée a lautre, amenant avec soi
les nouvelles des patelins et des
familles. Les journaux arrivaient
Pplus vite que les rumeurs, On pou-
Vait naitre dans un village, tra-
vailler a Toulon ou Nice et réver de
Paris. Et I'on voyait descendre des
Wagons de premiére les voyageurs
venus de Londres, Berlin ou Saint-
Petersbourg chargés de bagages,
dargent et dorgueil. La Cote d'Azur
pouvait aller ailleurs et l'ailleurs
venir a elle,

PLM et les Chemins
de fer du Sud

DEUX COMPAGNIES PRINCIPA-

LES se partagérent la gestion des i

chemins de fer dans notre région
au XTX® siécle PLM et les Chemins
de fer du sud. La Compagnie des,
chemins de fer de Paris 3 Lyon et
a la Méditerranée, communément
désignée sous le nom de Paris-
Lyon-Méditerranée ou PLM, fut
l'une des plus importantes compa-
gnies ferroviaires privées francai-
Ses entre sa création en 1857 et

* sa nationalisation en 1938, lors de

Ia création de la SNCE. Desservant
le sud-est de la France notam-
ment la Cote d'Azur, la Provence,
les Cévennes, et les Alpes, le PLM
était la compagnie des départs en
villégiature. La gare parisienne du
PLM était Ia gare de Lyon. -

La Compagnie des chemins de
fer du Sud de Ia France ou Sud
France (SF), exploita, elle, plusieurs
réseaux des chemins de fer secon-
daires entre 1886 et 1925, Crége a
Marseille en 1885, elle exploita
jusqu'a 900 kilometres de voies
ferrées a son apogée en 1910, dont
plus de 500 kilométres sur ses
lignes de Centre-Var et Littoral-Var.
Elle géra également a partir de 1910
les tramways des Alpes Maritimes,
Elle disparut en 1925 en laissant la
place ala Compagnie des cherming
de fer de la Provence.
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